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v _ Caminos

AS lineas férreas abandonadas o
L fuera de servicio se convirtieron en la

primera diana del Plan Tejido Verde
que puso en marcha a principios de los
anos noventa del pasado siglo el Ministerio
de Obras Piblicas, Transportes y Medio
Ambiente. Aquel plan tenia el propdsito
de rehabilitar antiguos caminos y viales
plblicos para convertirlos en itinerarios
no motorizados para uso de caminantes
y ciclistas principalmente, con el fin de
promover el conocimiento del territorio
y un turismo diferente al tradicional de
soly playa.

En esta primera etapa de lo que més
tarde se convertiria en el Programa Cami-
nos Naturales colaboré activamente la
Fundaci6n de los Ferrocarriles Espafioles.
La Fundacién, por encargo del Ministerio,
realiz6 el Inventario de Infraestructuras
ferroviarias en desuso que puso de ma-
nifiesto la existencia de 7.600 kilémetros
de lineas férreas sin trafico de trenes,
bien porque se habfan cerrado, bien por-
gue nunca llegaron a tenerlo porque las
obras no finalizaron. Estas “vias muer-
tas” ofrecian un enorme potencial para
ser convertidas en infraestructuras eco-
turisticas, acordes a las nuevas deman-
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\ Naturales

DE VIAS DE FERROCARRIL

das sociales y contribuir al desarrollo del

medio rural.

El primero de estos ferrocarriles sin ser-
vicio que se acondicioné a principios de los
afnos noventa fue el Carrilet en Girona.

% Camlnos  Camino Natural
Via Verde de| Noroeste

Naturales

Los Rodeos
Campos del Rio
Bafos de Mula

Los ferrocarriles fuera de
servicio son una inagotable
cantera de Caminos Naturales
por tres motivos: suaves
pendientes; paisajes poco
transformados; y una historia
detras llena de anécdotas.

Ya disponemos de 1.200
kilometros de vias “muertas”
acondicionadas como
itinerarios no motorizados por
el Programa Caminos Naturales
del Ministerio de Agricultura

y Pesca, Alimentacion y
Medio Ambiente, y el
kilometraje no deja de crecer.

Desde entonces se han recuperado alrede-

dor de dos mil doscientos kildmetros de

“vias muertas”, mil doscientos de ellos a

cargo de Caminos Naturales, y mas de

medio centenar de estaciones se han con-
vertido en alojamientos, restaurantes,
museos y centros culturales.

Y el plan sigue adelante impulsado
por el MAPAMA. En la actualidad, el Pro-
grama esta embarcado en varios proyec-
tos de envergadura, como la recupera-
cion del ferrocarril Santander-Mediterra-
neo desde las comarcas burgalesas de
La Bureba y Merindades hasta la misma
capital soriana; la ampliacién del Cami-
no Natural via verde de la Sierra de Al-
caraz en la provincia de Albacete y su
prolongacion por Jaén, lo que constituira
otro importante eje no motorizado en el
sureste peninsular utilizando el ferroca-
rril Baeza-Utiel que nunca llegd a entrar
en funcionamiento; y, el Camino Natural
Via de la Plata, otro eje histdrico y estra-
tégico en el oeste.

Finalmente, se estan dando los prime-
ros pasos para la recuperacion como via
verde del ferrocarril Guadix-Almendricos
en las provincias de Granada, Almeria y
Murcia. m
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EL CARRILET ES MUY ADLCUADO PARA RECORRIRLO CON NINOS

pénimo que hace justicia al lugar. Este paraje en-
carrila el camino hacia espacios més abiertos, de
amplios prados rodeados por pinos pifioneros.
La silueta del campanario y del castillo de Castell
d'Aro anuncian esta localidad, cuya pequefia es-
tacién reserva una de las sorpresas més gratas
del recorrido. En la playa de Sant Pol, la ruta inicia
un recorrido suburbano que lleva hasta la antigua
estacidn, convertida en colegio. Todavia es visible
el hueco del foso donde las locomotoras del Fe-
liuet daban la vuelta para retornar a Girona.

1R300 INFO

www.mapama.gob.es/
caminos-naturales.
Sector Noreste

Camino Natural

DEL NOROESTE

El Camino Natural del Nor-
oeste une la capital murciana
con la histérica Caravaca de la
Cruz utilizando la plataforma del
ferrocarril que unia ambas ciu-
dades hasta 1971. El tren del
Noroeste eché a andar en
1933, cuando ya comenzaba a
hacer agua‘la red ferroviaria
proyectada en periodos anterio-
res, y su historia fue cuesta
abajo hasta su cierre. Cuando
se proyecté convertir lalinea en
camino los técnicos descubrie-
ron que carreteras, urbanizacio-
nes y sembrados habfan dado
buenos mordiscos al trazado.
En 1998 se rehabilitaron los
cuarenta kilémetros entre Ca-
ravaca de la Cruz y Bafios de
Mula, y en el 2011, el Ministerio
de Medio Ambiente termind
casi todo el resto y el afo pasa-
do acondicioné un pequefo
tramo en Mula.

Este camino se ha convertido
en la principal ruta de peregri-
nacién hasta Caravaca de la
Cruz. Este mismo afio, que es
Ao Jubilar, miles de peregrinos
lo utilizaran para llegar a la basilica para vene-
rar un Lignum Crucis, es decir, un fragmento
de la cruz en la que Jesucristo fue crucificado.

Su kilémetro cero estd en el Campus de la
Universidad de Murcia en Espinardo. Hasta
llegar a Molina de Segura el Camino Natural
discurre paralelo al rio Segura; luego gira al
oeste y atraviesa su vega hasta llegar a Algua-
zas. El camino gana altura paulatinamente ha-
ciéndonos pasar de la vega media, la fértil
huerta de Murcia y la cuenca del rio Mula., Esta
dltima es una zona de aspecto lunar formada
por colinas grises y arcillosas salpicadas de
naranjos y limoneros que en primavera inun-
dan el ambiente con perfume de azahar. Los
pueblos van quedando atrds: Campos del Rio,

EDUARDO MATAMOROS

Albudeite, La Puebla de Mula... de pronto, el
horizonte es ocupado por la visién casi cine-
matografica de la fortaleza érabe de Mula con
el caserio a sus pies,

A partir de Mula el camino se adentra en la
montafa. El tramo hasta el santuario de El
Nifio de Mula es el dltimo en haber sido récu~
perado eliminando el rodeo que habia que dar
anteriormente. El Camino Natural entra en un
tramo precioso y muy tranquilo, amenizado
con numerosos tineles y puentes. El paisaje
experimenta un cambio radical: pasamos de
las “malas tierras" a los bosques de pino ca-
rrasco, los vifedos y las huertas. Cehegin ya
se ve aupado en una coling, pero antes de lle-
gar nos detenemos en las ruinas de la ciudad
visigoda de Begastri. Conviene visitar Cehegin.
La subida hasta su iglesia es sacrificada, pero
icémo perderse las vistas que se consiguen
desde allil A través de la entrada natural que

UN CICLOTURISTA CONSULTA (i pAN
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proporciona el valle del rio Argos y después
de pasar el tltimo tinel y el viaducto més bo-
nito de todo el recorrido, llegamos a Caravaca.
Lastima que desde la antigua estacion hasta
el centro de la ciudad no haya un carril bici
que permita pedalear con la misma tranquili-
dad que hemos gozado hasta aqul.
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Camino Natural

V1A VERDE DE LA

La gran llanura toledana, plegada aqui'y alla
por colinas de pizarra y barrancos sinuosos,
nunca vio pasar un tren. Las obras de este fe-
rrocarril que habrfa de unir Talavera de la
Reina con Villanueva de la Serena comenza-
ron a buen ritmo a finales de los anos veinte
del pasado siglo, pero llegé la Guerra Civil y
mas tarde el automévil, y, zancadilla tras zan-
cadilla, el proyecto fue perdiendo fuelle hasta
fenecer. Finalmente, la obra se abandond
cuando sélo faltaban explanar veinte kiléme-
tros en Las Villuercas. Su plataforma, gque
nunca llegé a ver los railes, fue una de las pri-
meras en Espana que se convirtieron en un
itinerario no motorizado.

Comienza el Camino Natural en la estacién
de la poblacién toledana de Calera y Chozas

EL CAMING NATURAL DEL NOROESTE CUENTA CON NUMEROS0S
VIADUCTOS DEBELLA FACTURA OUE SALVAN [LAS FROFUNDAS RAMBLAS.
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